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La presente invention concerne les enveloppes de 

pneuraatiques. 

Les enveloppes de ce genre comportent en general 
une carcasse formee d'une ou plusieurs nappes de fils ou cSbl^s 
5 paralleles retournees autour de tringles dont sont armes les 
talons de l'enveloppe. Les fils ou cables peuvent %tre disposes 
soit radialement, c'est-a-dire sensibleroent dans des plans pas- 
sant par l'axe de l'enveloppe, soit obliquement par rapport a 
de tels plans, les angles variant alors d'une nappe a la suivan- 
10 te pour donner une disposition crois£e des fils ou cables. II 
est bien connu, actuellement, de renforcer la partie inferieure 
de chaque flanc du pneumatique par au raoins une nappe de fils 
ou cables obliques ou radiaux, disposed a proximite de la trin- 
gle correspondante et s'etendant entre le talon et un point plus 
15 ou moins voisin du mi-flanc, suivant les dimensions et les appli- 
cations du pneumatique. 

Ce mode de resfrrcsr.est r: ! -es"': t^cinenent satisfelaant. 0» 
constate en eff et, lorsque le pneumatique est soumis a des condi- 
tions de roulage severes, l 1 apparition d'avaries dans les par- 
20 ties des f lanes situees au-dessus des records de la jante. 

Des etudes et essais ont montreb que la portion des 
flancs comprise entre la jante et le sol etait soumise a des 
deformations qui se propagent selon la circonference du pneuma- 
tique et qui peuvent Stre considerees comtfe la resultante de 
25 deux extensions locales de la paroi du flanc, l'une dans le 
sens circonf<§rentiel et l' autre dans le sens radial, 

L f extension locale du flanc dans le sens eirconfSren- 
tiel a pour effet d'une part d'ecarter les fils ou cables de 
la carcasse et de la nappe de renforcement, ainsi que de les 
30 deplacer selon leur axe, lorsqu ! il s'agit de nappes obliques et, 
d 'autre part de faire naltre des contraintes de cisaillement dans 
la gomme qui entoure ces fils ou cables. Dans le sens radial, 
l'extension a pour effet d'augmenter la tension des fils ou 
cables les plus voisins de la surface interne du pneumatique, 
35 tandis que ceux qui sont situes e. proximite de la surface exter- 
ne sont comprimes. 

Ces extensions, surtout la seconde, ont surtout 
des consequences nocives en ce qui concerne les extrSmites des 
retournements des nappes de carcasse et celles des nappes de 
40 renforcement car la gomme qui enrobe les fils ou ctbles en ces 
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endroits doit absorber la composante, axiale au fil ou c&ble, 
des contraintes subies par celui-ci et, par consequent, ladite 
gomme est tres vite entamee par des coupures et dechirures qui 
entrainent la raise hors service du pneumatique. 

5 La pre sent e invention a pour but essentiel de re- 

medier aux defauts que I'on vient d*exposer. 

A cet effet, selon l 1 invention, on renforce les 
parties des flancs adjacentes aux talons du pneumatique au 
moyen d 1 elements resistants a la traction, tels que des fils ou 

10 cables de metal, de verre ou de fibres naturelles, artif icielles 
ou synthetiques, diriges, au mo ins sensiblement, selon la cir- 
conference du pneumatique. 

Les elements de renforcement peuvent e*tre disposes 
selon une ou plusieurs nappes sensiblement paralleles a la ou aux 

15 nappes de carcasse et a leur retournement et s'etendre sur des 
zones plus ou mo ins grandes des flancs selon les dimensions du 
pneumatique et les applications envisagees pour celui-ci. 

Un moyen commode pour former de telles nappes con- 
siste a enrouler en spirale un ou plusieurs fils ou cSbles, nus 

20 ou pr^alablement enduits de gomme. 

Les spires peuvent §tre jointives ou separees par des 
distances constantes ou variables, selon les exigences des divers 
cas particuliers . Les deux extremites du fil ou cSble ou de chacun 
des fils ou cables peuvent %tre raccord^es entre elles. 

25 On assure commodement une variation de la rigidite 

des zones renforcees des flancs soit en utilisant plusieurs nap- 
pes de caracteristiques mecaniques appropriees, par exemple une 
nappe constitute de fils ou cables a module d'^lasticite relati- 
veme.nt el eve, au voisinage des talons et une nappe forme e de fils 

30 ou cables a module d f elasticite plus bas, plus pres du mi-flanc, 

« 

soit en faisant varier la densite des fils ou cables dans la 
zone . consideree cette densite etant plus forte au voisinage des 
talons, soit encore en utilisant les deux moyens a la fois. 

Les elements de renforcement peuvent itre dispo- 

35 ses n'importe ou par rapport aux elements de la carcasse, par 
exemple a l ! exterieur des retournements des nappes de celle-ci, 
sous ces retournements ou certains d f entre eux, entre les nappes 
de carcasse ou vers l'interieur. Dans le cas ou plusieurs nappes 
de renforcement sont prevues, elles peuvent Stre disposees dif- 

40 feremment les unes par rapport aux autres. 
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On peut aussi combiner les elements de renf or ce- 
ment circonferentiels avec d'autres elements obliques ou radiaux. 

Les fils ou c£bl£s circonferentiels utilises 
selon l 1 invention s'opposent a I 1 extension des zones des flancs 

5 qu'ils -renforcent, tant dans le sens circonf erentiel que dans le 
sens radial j tout en laissant a. ces flancs une bonne souplesse 
qui leur permet de flechir sous la charge. lis ne presentent 
pas ou pratiquement pas d'extremites libres tou jours plus ou 
moins perforantes. lis assurent en outre, dans les masses de 

10 gomme qui les environnent une meilleure repartition des contrain- 
tes de cisaillement et, par la m§me, une resistance accrue a la 
fatigue . 

Enfin, vis k vis des extrgmites des retournements 
des nappes de la carcasse ou, le cas echeant, d'autres nappes 
15 de renforcement a elements non circonferentiels, ils diminuent 

les deplacements relatifs par rapport aux masses de gomme voisines, 
reduisant considerablement le danger de decollement desdites 
extremites . 

Des essais particulierement severes faits par la 

20 Demanderes se ont montres qu' avec des pneumatiques renforces selon 
1 'invention, les premiers signes de fatigue apparaissaient, dans 
les regions des flancs voisines des talons au bout d'un parcours 
etonnamment plus long que celui que peut effectuer, dans de memes 
conditions, un pneumatique du m§me type non perf ectionne. 

2 5 La description qui va suivre en regard du dessin 

annexe, donne a titre d'exemple non limitatif, fera bien compren- 
dre comment 1 ! invention peut £tre realisee, 

Les figures 1 a 3 sont des vues schematiques par- 
tielles, en perspective avec arrachement, de divers modes de 

30 realisation de l 1 invention. 

Sur la figure 1, un pneumatique 1 presente une 
carcasse formee d'une nappe 2 de fils ou cables J> radiaux, ces 
nappes etant retournees en 4 de l f interieur vers l'exterieur 
autour de triples 5. Les retournements 4 s ! arr§tent a faible 

35 distance des tringles. 

Exterieurement a chacun de ces retournements est 
prevue une nappe de renforcement 6 qui occupe une zone partant 
du niveau de la tringle et se prolongeant jusqu T au-dela du re- 
tournement en question. 
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La nappe 6 est formee d'un seul element, par 
exeraple un c&ble en acier, enroule en spirale, la distance en- 
tre les spires croissant d'une spire a 1 'autre cotrane le montre 
le dessin, ce qui diminue la rigidite du Tlanc au fur et a mesure 
5 qu*on s'eloigne de la tringle, L'angle que fait le c£ble avec 
un plan quelconque passant par I'axe du pneumatique est tres 
voisin de 90°. 

Dans la variante de la figure 2, les retourne- 
ments 4 de la nappe 2 de earcasse se prolongent jus que vers les 
10 epaulements du pneumatique. Dans chacun des f lanes de I'envelop- 
pe, une premiere nappe 6 formee de cables en acier, a module 
d 1 elasticity relativement eleve est prevue entre la nappe de 
earcasse et son retournement exterieurement a la tringle 5, 
tandis qu'une seconde nappe 7 formee d'un c&ble en fibres de 

15 polyamides ou de verre, a module d f elasticity plus faible, est 
disposee a l , exterieur du retournement correspondant, plus loin 
de la tringle. Les nappes 6 et 7 peuvent se recouvrir ou non. 

La figure 3 montre une enveloppe dont la earcasse, 
du type croise, est formee de quatre nappes 8 retournees les 

20 unes de l'interieur vers l'exterieur, les autres en sens inverse 
autour des tringles 5. Une nappe de renf or cement circonferentiel- 
le 6, formee par exemple d'un cable enroule en spirale a spires 
equidistantes, est prevue a l'exterieur de la earcasse, dans les 
regions des f lanes voisines des tringles. 

2 5 Cette nappe peut §tre combine e a une nappe de ren- 

f orcement 9 formee de cables diriges obliquement par rapport a des 
plans passant par l r axe du pneumatique et, par exemple, moins 
large qu'elle. 

L* invent ion s 1 applique a des pneumatiques de tous 
30 genres, a earcasse radiale ou croisee, destines a. toutes appli- 
cations par exemple des vehicules routiers, des engins agricoles, 
des engins detravaux publics, des avions ou helicopteres etc... 

II va de soi que des modifications peuvent §tre 
apportees aux modes de realisation qui viennent d'etre decrits, 
35 notamment par substitution de moyens techniques equivalents, sans 
sortir pour cela du cadre de la present e invention. 
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REVENDICATIONS 



1. - Enveloppe de pneumatique comportant au moins 
une nappe de carcasse retournee autour de tringles, caractdri- 
see en ce que les zones des f lanes de l' enveloppe adjacentes 

5 aux talons sont renforcees au moyen d f elements resistants a la 
traction, diriges au moins sensiblement selon la circonference 

du pneumatique. 

2. - Enveloppe selon la revendication 1 caracterisee 
en ce que les elements de renfercement constituent des nappes 

10 sensiblement paralleles aux nappes de carcasses et a leur retour- 
nement . 

3. - Enveloppe selon la revendication 2, caract£risee 
en ce que chaque nappe est realisee par enroulement en spirale 
dhu moins un element continu tel quhai fil ou c^ble. 

15 ' 4.- Enveloppe selon l'une quelconque des revendica- 

tions 1 a 3, caracterisee en ce que les elements de renforcement 
presentent des modules d' elasticity differents, relativement 
eleves au voisinage des talons etpLus faibles lorsqu'on s'eloi- 
gne de ceux-ci. 

20 5.- Enveloppe selon l'une quelconque des revendica- 

tions 1 a 4 caracterisee en ce que la densite des elements de 
renforcement diminue lorsqu'on s'eloigne des talons. 

6.- Enveloppe selon l'une quelconque des revendi- 
cations 1 a 5, caracterisee en ce qu'elle comporte, dans les 

25 zones voisines des talons, des elements de renforcement faisant 
des angles differents de l' angle droit avec des plans passant par 
l'axe de l 1 enveloppe. 
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